FUNCION COMO VIGA CONTINUA
DEL SISTEMA CRAM
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LA FUNCION DE VIGA CONTINUA DEL SISTEMA CRAM SE EVIDENCIO ORIGINALMENTE MEDIANTE UN ANALISIS COMPUTARIZADO

El pavimento CRAM en el Puerto de L.A. muestra deformaciones tipicas
de 1/4" 6 menos en el paso de la ruedas de los montacargas....
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RESISTENCIA FAVORABLE DEL SISTEMA CRAM A LAS CARGAS ESTATICAS DEL CHASSIS

Pavimento CRAM en el Puento de L.A. muelles 127-131, Deformaciones en el pavimento convencional de la terminal NYK
soportando cargo de los chassis. en el Puerto de L. A. causadas por los chasis.

En el sistema CRAM, bajo chassis cargados, podemos ver desprendimiento causados por el golpe de las ruedas de los chassis, pero
no deformacciones. Y de hecho, si inicamente se usara la placa de base de los chassis, seria dificil determinar que el pavimento esta
en uso. Por lo contrario en el sistema convencional pueden tener deformaciones de 2 a 3 pulgadas después de unos pocos afios de

servicio.



